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  خلاصه
مي كشور ، گريبانگير اكثر شهرهاي بزرگ   ها و مراكز عمده تجاري و تفريحي       در مناطق مركزي شهر    امروزه معضل كمبود محل توقف وسايل نقليه بخصوص       

 تـدبيري   مديريت ترافيك سـاكن كـه      و لذا    ساعت در شبانه روز در حال حركتند       2در تهران به طور متوسط خودروهاي شخصي فقط          به عنوان مثال     .باشد
اين مقاله در نظر دارد ابتـدا عـواملي كـه باعـث بـروز و       . انجام شود شود بايد به صورت كارآمد     را شامل مي     ديگر  ساعت 22 براي استقرار وسيله نقليه در      

سپس بـه نقـش   . شكل گيري معضل ترافيك ساكن در كلان شهرهاي كشور گرديده است را اجمالا بررسي نمايد و نتايج حاصل از اين مشكل را بيان نمايد         
همچنين به معرفي و ارزيـابي سيـستم هـاي پيـشرفته و             .  ترافيك بپردازد و شيوه هاي موجود در اين رابطه را بيان نمايد            مديريت ترافيك ساكن در جريان    

روش و شيوه مورد استفاده در اين تحقيـق بررسـي           . كارآمد در اين زمينه پرداخته و در پايان راهكارهاي اصولي جهت حل مشكلات پاركينگ را ارايه نمايد                
  .كتابخانه اي و جمع بندي نظرات و ديدگاههاي  افراد متخصص در ارتباط با موضوع مورد بحث مي باشدمتون و مدارك 

 

  ترافيك ساكن، پاركينگ، مديريت ترافيك، سيستمهاي پيشرفته: يديكلمات كل             

 
  مقدمه
با توجه بـه  . ال توقف هستندرا در طول روز پيموده و اغلب درحندكي  بويژه خودروهاي سواري به طور نسبي مسافت ا        ،دهد انواع خودروها     نشان مي   هابررسي

پاركينـگ دوچنـدان   توجـه بـه موضـوع    شـهرها اهميـت    اداري كلان-هاي شهري بويژه در نقاط مركزي و مراكز تجاري     رشد جمعيت و افزايش تراكم كاربري     
  .گردد مي

ساكنين آن نياز به وسيله نقليه شخصي نداشته باشند و واقعيت اين است كه بخش مهمـي  توان يك شهر را به نوعي سازمان دهي كرد كه  از طرف ديگر نمي 
هاي كوتاه مدت و بلند مدت   لذا تسهيلات پاركينگ شهري بايد همواره امكان توقف     .گيرد  از سفرهاي درون شهري به ناچار با وسيله نقليه شخصي صورت مي           

 همچون مراكز خريد و مراكز تجاري و نيز مناطق مسكوني با توجـه بـه                ،امين فضاي مورد نياز در نواحي متراكم      بدين منظور و در اين راستا ت      . را تامين نمايد  
  .كمبود فضاي لازم در معابر و عدم وجود مكانهايي با كاربري پاركينگ، همواره از معضلات فراروي مهندسان شهرساز و برنامه ريزان حمل و نقل بوده است

باشد كه نتـايجي همچـون افـزايش تـراكم       همگام با توسعه راهها و گسترش آنها مي   ،گذاري در ارايه اينگونه تسهيلات       عدم سرمايه  نكته مهم در اين خصوص    
جـستجوي فـضاي خـالي و توقفهـاي گـاه و بيگـاه       . بويژه در نواحي مركزي شهر و تشديد روند آلودگيهاي هوا و صدا را در آن نواحي به دنبال داشـته اسـت         

جهت پارك وسيله نقليه بخصوص در خيابانهاي پرتراكم علاوه بر اينكه باعث افزايش ميزان مصرف سوخت و نيـز اتـلاف وقـت شـده، باعـث ايجـاد              رانندگان  
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جـود  از اين رو مطالعه در مورد ترافيك ساكن و بررسي نيازهاي ترافيكي و فيزيكي و شـناخت موانـع مو  . گردد اختلال در رواني حركت ساير خودروها نيز مي       
  .رسد براي بهبود وضعيت ترافيك ساكن ضروري به نظر مي

  
  عوامل بوجود آورنده و نتايج حاصل از معضل ترافيك ساكن

  عدم تعادل در سرمايه گذاري در خصوص ايجاد تسهيلات براي پارك وسايل نقليه همگام با توسعه فضاي شهري -1
، شلوغي خيابانها، حركات كند وسايل نقليه در شبكه معابر و ظرفيت پايين شبكه معابر شهري آيد هنگامي كه صحبت از مشكلات ترافيك شهري به ميان مي        

اي است كه مهندسين ترافيـك هـر روزه بـا آن              در صورتيكه پارك وسايل نقليه در شهر يكي از مشكلات عديده          . كند  اولين نكاتي است كه به ذهن خطور مي       
هاي عمده از قبيـل ادارات، سـازمانها،          رها بخصوص مراكز تجاري و اداري مشهود است زيرا قرار گيري كاربري           اين مشكل بيشتر در كلان شه     . مواجهه هستند 

گردد و با افزايش تقاضا، قيمـت زمـين           مراكز آموزشي، مراكز عمده خريد و نظاير اينها در مركز شهر موجب بيشترين جذب سفرهاي روزانه درون شهري مي                  
لذا اختصاص دادن فضاي شهري براي پارك وسيله نقليه با توجه به چنين افزايش ارزش زميني مورد غفلت واقع شـده و                      . يابد  ينيز به همان نسبت افزايش م     

به همين دليل است كه سرمايه گذاري در ايجاد تسهيلات براي پارك وسايل نقليه همگام با توسـعه فـضاهاي                 . به عبارت بهتر توجيه اقتصادي نخواهد داشت      
هنگامي كه فرد با وسيله نقليه خود . گردد گيرد و اين عدم تعادل در سرمايه گذاري سبب تراكم بي اندازه وسايل نقليه در مراكز شهرها مي نميشهري صورت 

ت غير اصولي   شود، لذا وسيله خود را در نزديكترين محل ممكن به مقصد به صور              شود براي پارك وسيله نقليه با عدم وجود فضا روبرو مي            وارد مركز شهر مي   
  ماند كه به راستي در اين ميان مقصر كيست؟ كند و اين سئوال باقي مي و معمولا غير قانوني پارك مي

  )وسايل نقليه پارك شده( مشكل مديريت در رابطه با ترافيك ساكن -2
تصميم گيـري در    . ر شهرهاي بزرگ درآمده است    اي جدي د    مديريت ترافيك ساكن يكي از مشكلات عمده در مديريت ترافيك است كه امروزه بعنوان مساله              

  . مورد احداث پاركينگ و يا تجهيز تسهيلات كنترل ترافيك ساكن نياز به روشهايي دارد كه سياستگذار را در ارايه تصميم مناسب ياري دهد
ريـزان كـه در مكـان يـابي و جانمـايي           قرار داده و يا برنامه    اي كه به ناچار تلف كرده و با اين عمل ظرفيت شبكه معابر را به شدت تحت تاثير                     بنابراين، راننده 

رسد كه همگي با هم موجـب   ها دقت كافي نداشتند و يا مهندسان ترافيك كه در ايجاد تسهيلات براي پارك وسايل نقليه قصور ورزيده اند به نظر مي      كاربري
  .اند بوجود آمدن اين ناهنجاريها در شهر شده

  ررات پاركينگ متناسب با نيازهاي جامعه يا نبود اهتمام كافي در خصوص اجراي مقررات موجودعدم تدوين ضوابط و مق-3
خوريم، ضرورت تدوين نمودن ضوابط و مقررات مرتبط با پاركينگ متناسب بـا نيازهـاي    از موارد و مشكلات ديگري كه در زمينه ايجاد پاركينگ به آن بر مي   

هـاي    شود اين است كه مقررات و ضوابط پاركينگ كه هم اكنون ملاك عمل شهرداري               عمده نقايصي كه مشاهده مي    يكي از   . باشد  شهرهاي كلان امروزي مي   
شود كه حتي برخي قوانين مربوط به چندين سال پيش است كه در حـال حاضـر بـه هـيچ             باشد و ديده مي     كلان شهرهاست با نيازهاي موجود متناسب نمي      

  . فعلي نداردوجه كاربردي در حل مشكلات و مسائل
  هاي مستقيم و غير مستقيم ناشي از عدم وجود پاركينگ متناسب با تقاضاي موجود  هزينه-4

 ناشـي از اتـلاف مـصرف سـوخت، زمـان سـفر و        غيرمستقيم زيادي از جمله هزينه هـاي مستقيم و به دليل توقف وسايل نقليه در حاشيه معابر، هزينه هاي   
  .دآلودگي هوا بر سيستم تحميل مي شو

 در تهران روزانه بيش از يك ميليون خودرو براي پيدا كردن جاي پارك مناسـب ميـان                  ،براساس آمارهاي ارائه شده از سوي برخي از كارشناسان امور شهري          
  .كنند دقيقه وقت صرف مي 35 تا 15

توانيم به اين نتيجه برسيم كه در  يك حساب سر انگشتي مي دقيقه وقت يك ميليون راننده را براي يافتن جاي پارك مناسب بپذيريم با        35 تا   15اگر اتلاف   
 هـزار   500 البته در صورتي كه آمار حداقل يعني نيـاز بـه             .رود  هزار ليتر بنزين در تهران براي يافتن جاي پارك مناسب هدر مي            225هر نيم ساعت حداقل     

هـاي مختلـف و بـروز        رداني براي جاي پارك از قبيل ايجاد ترافيك و آلودگي         اين در حالي است كه خسارات ديگر سرگ       . جاي پارك را در محاسبه وارد كنيم      
ــنش ــي           ت ــف م ــرژي تل ــه و ان ــن هزين ــشتر از اي ــب بي ــه مرات ــارك ب ــاي پ ــصاحب ج ــدعيان ت ــا م ــدگان ي ــان رانن ــاعي مي ــي واجتم ــاي روان ــد ه   . كن

 ساير كلان شهرهاي كشور نيز كمابيش با اين مشكل مواجهند و يا هرچند در اين مورد تنها به ارايه ارقامي سرانگشتي در خصوص شهر تهران اشاره شد لكن
هـاي سرسـام آوري را تحميـل     اي نزديك چنـين هزينـه      تواند در آينده    عدم تدبير مناسب در اين زمينه با توجه به رشد مالكيت اتومبيل در سراسر كشور مي               

  .نمايد نمايد كه در هر حال پيشگيري از آن ضروري مي
يابي مشكلات ناشي از سوء مديريت مناسب ترافيك ساكن و يا كمبود زيرساختهاي مـورد نيـاز                   تواند در هزينه    امل و متغيرهاي متعددي كه مي     با توجه به عو   

بـراي  اي مناسـب      تواند مورد بررسي و تحقيق قرار گيرد كه آنرا به فرصتي ديگر و زمينه               موثر و دخيل باشد اين مساله خود به عنوان يك موضوع مستقل مي            
 .كنيم تحقيقات آتي موكول مي
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  وري تسهيلات موجود  پايين بودن ضريب بهره-5
مـورد  منـافع مـادي   اداره آن نيز چندان در برداري مادي مطرح نشده و به همين دليل       هاي كشور بحث بهره     تا به حال در مديريت پاركينگ     با توجه به اينكه     

در . وري پاركينگها كمتر مورد اهتمام قرار گرفته اسـت          متنوع در جذب رانندگان به پاركينگ و افزايش بهره         و تبعا روشهاي مختلف و       توجه قرار نگرفته است   
حالي كه اداره يك پاركينگ توسط بخش خصوصي فراهم آمدن امكانات جانبي ديگري مثل كارواش و فروشگاه و مواردي از اين دست را نيز به همراه خواهد 

برداري از پاركينگهاي عمومي به بخش خصوصي موضوعي اسـت            واگذاري امور مربوط به بهره    . دهد  ين محلهايي را افزايش مي     و بطور كلي جذابيت چن     داشت
در كشور ما نيز از اين مساله اخيرا استقبال شده است و با توجه به سياستهاي كلـي در جهـت واگـذاري اداره                        . كه در بيشتر كشورها مدنظر قرار گرفته است       

  .تسريع نيز صورت گيرد رود در تحقق آن  خصوصي انتظار ميامور به بخش
  اي قبال از پاركينگهاي غير حاشيهعدم است -6

 بي اطلاعي رانندگان از وجود پاركينگ در مناطق و نيز عدم اطلاع از ظرفيتهاي خالي موجود در هاي عمومي، يكي از دلايل عدم استقبال مناسب از پاركينگ
(  و ديناميك)تابلوها و برشورها( تواند به دو شيوه استاتيك ي ضروري بوده و مييها پاركينگچنين رساني درباره ظرفيت و مكان        لاعاطدر اين حالت    . آن است 

  . صورت گيرد)تابلوهاي پيام متغير و پيامك
تـوان    مي،ان براي يافتن محل پارك مناسباي و سرگرداني رانندگ از ديگر دلايل عدم تكميل ظرفيت پاركينگهاي عمومي عليرغم كمبود فضاي پارك حاشيه       

نزديك نبودن مكان آنها به مراكز مورد نياز مردم و از سوي ديگر پايين بودن نظارت و اعمال دليل هاي عمومي شهري به   غير قابل استفاده بودن پاركينگبه 
  .اشاره نمودها  هاي غيرمجاز در سطح شهر و حاشيه خيابان مقررات درباره پارك

  
  ريت ترافيك ساكنمدي

. يكي از مشكلات عمده در مديريت ترافيك، مديريت ترافيك ساكن است كه امروزه به عنوان يكي از معضلات اصلي شهرهاي بـزرگ كـشور در آمـده اسـت                            
ازي فضاهاي شهري بستگي برنامه ريزي و ايجاد تسهيلات يكي از عمده ترين پارامترهاي موثر در طراحي شهري است بطوريكه موفقيت و نوسازي و بهينه س 

ولي تصميم گيري در مورد احداث پاركينگهاي جديد و يا تجهيز تسهيلات كنترل ترافيك ساكن و يـا بهبـود و اصـلاح     .به دسترسي به فضاي پاركينگ دارد
 پـيش از   ،از به بررسي دقيـق و موشـكافانه  ساختار و تفكر مديريتي حاكم چه از نقطه نظر طراحي و برنامه ريزي و چه از ديدگاه كنترل مساله اي است كه ني          

  :دهيم محور ذيل مورد بررسي قرار ميدو در اين مقاله، مساله مديريت ترافيك ساكن را در  .اجرا و عملي نمودن هر تصميمي در اين زمينه دارد
  نقش مديريت ترافيك ساكن در جريان ترافيك-1

و همچنين اولين سالهاي ورود اين وسيله به كشورهاي غيرسازنده، موضوع پاركينـگ بـه علـت  قلـت           در سالهاي اوليه اختراع اتومبيل در كشورهاي صنعتي         
  . تعداد وسايل نقليه موتوري و به ويژه اتومبيل، از اهميت قابل توجهي برخوردار نبود

داد  ر راحت وسائط نقليه در سطحي قابل قبول را نمـي با زياد شدن تعداد وسايل نقليه موتوري در شهرها ظرفيت موجود جاده ها در پاره اي موارد كفاف عبو            
بدين صورت موضوع پاركينگهاي خياباني و لـزوم كنتـرل و           . نمودند  و در همان حال وسائط نقليه غيرفعال نيز قسمتي از سطح جاده را براي توقف اشغال مي                

جه واقع شد و در بسياري موارد از حساسيت و اهميـت خاصـي برخـوردار             محدوديت آنها و همچنين تاسيس، اداره و كنترل پاركينگهاي غيرخياباني مورد تو           
  .گرديد

  :كنيم وظايف و نقشهاي مديريت ترافيك ساكن را بصورت زير دسته بندي مي
   بررسي نياز به پاركينگ و تعيين نمودن اولويتها-1

 سوارها، ايستگاههاي مركزي حمل و نقل عمومي و فرودگاههـا كـه   در مناطقي نظير محدوده مركزي شهرها كه زمين كمياب و گران است و يا نزديك پارك            
در آنجا به تعداد نسبتا زيادي محل پارك مورد نياز است ايجاد پاركينگهاي همسطح براي جوابگويي به نيازهاي منطقه ممكن نيست و در اين قبيل موارد به                           

  :كينگهاي طبقاتي به عوامل زير بايد دقت شود در طرح پار.شود بقاتي استفاده ميجاي پاركينگهاي همسطح براي جوابگويي به نيازها از پاركينگهاي ط
  ها و نيازهاي پيش بيني شده مشخص كردن ظرفيت بر اساس كاربري -1
 سهولت ورود و خروج وسايل نقليه -2
 داث و نگهداري پاركينگهامخارج اح -3
 كينگ و ساختمانهاي مجاور آن رعايت هماهنگي لازم بين ساختمان پار -4

   مكانيابي احداث پاركينگ و يافتن بهترين محل ساخت پاركينگ جهت پوشش تقاضاي پارك-2
ن، وظيفه فراهم آوردن سطوحي، براي خارج كردن ترافيك ساكن از           درپاركينگ هاي عمومي به عنوان يكي از اجزاي مهم يك سيستم حمل و نقل شهري م               

  .انهاي ترافيكي مركز شهر را برعهده دارندبند سيستم ارتباط شهري و در نتيجه كاهش شلوغي و راه
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يي پاركينگ و در نتيجه كاهش پارك حاشيه اي و رواني ترافيك و بطور غيرمستقيم باعث افـزايش  آمكانيابي مناسب پاركينگ هاي عمومي باعث افزايش كار   
  .عرض خيابانها مي گردد

مكانهايي كه جهت احـداث     . باشد  ها با جريان ترافيك عبوري مي       هاي پاركينگ   خروجيآنچه در اين بحث ضرورت دارد كه مورد توجه قرار گيرد بحث تداخل              
گردد كه اين مطلب به سادگي فراموش شـده و لـذا    شوند بايد به گونه اي باشد كه منجر به بروز تصادفات نگردد چراكه بعضا مشاهده مي         پاركينگها لحاظ مي  

باشد نيز نصب نگرديده و اين مساله باعث بروز تـصادفات نـاگواري گرديـده     ز پاركينگ به سمت خيابان ميحتي تابلويي كه نشان دهنده خروج وسيله نقليه ا    
  .است

  كينگ  مديريت تقاضاي پار-3
اي نيـز بـسيار    ك به دليل تعدد و پيچيدگي عوامل تاثير گذار بر آن نه تنها در يك مقيـاس شـهري بلكـه در يـك سـطح ناحيـه         تخمين تقاضاي مكانهاي پار   

جمعيت، اندازه شهر،تعداد وسايل نقليه شخصي، سهم سفرهاي انجام شده با وسيله نقليه عمومي به نـسبت كـل سـفرهاي                    . پيچيده، مشكل و وقت گير است     
  . روند ها در سطح شهر اينها از جمله عوامل مهم و تعيين كننده تقاضا براي مكانهاي پارك بشمار مي توليد شده، پراكندگي كاربري

بـه  ) بجز بازگشت به منـزل     (  اي است كه در مدت زمان معيني با هدفهاي سفر گوناگون            كينگ در هر ناحيه ترافيكي، در واقع تعداد وسايل نقليه           پارتقاضاي  
  :روشهاي ارزيابي و اندازه گيري تقاضاي پارك وسايل نقليه عبارتند از.نمايند آن ناحيه ترافيكي سفر كرده و در آنجا توقف مي

كينـگ ،     سازد تا علاوه بر تخمـين ميـزان مكانهـاي مـورد تقاضـا بـراي پـار                   مشاهده تقاضا و خصوصيات متقاضيان اين امكان را فراهم مي          :شاهده روش م  -1
ع اطلاعاتي نظير ساعت اوج تقاضاي پاركينگ و توزيع مكاني و زماني اين تقاضا و خصوصيات رفتاري پارك كنندگان نظير متوسط مدت زمان پـارك و توزي ـ                         

  .پارك كنندگان بر حسب طول مدت پارك جهت مطالعات در اختيار مسئولان ترافيك شهري قرار گيرد
در اين روش آمارگير بصورت پياده و يا سواره شماره پلاك خودروها را در مسيرهاي خاصي كه از پيش تعيين شـده اسـت را    : روش برداشت شماره پلاك  -2

  .گردند اي تعيين شده با توجه به كاربري محل و سلسله مراتب شبكه معابر انتخاب ميمسيره. كند در فرمهاي مربوطه وارد مي
  : روش برآورد تقاضاي پاركينگ با استفاده از زمانهاي برآوردي براي طول مدت توقف سفرهاي شغلي و غيرشغلي كه با وسيله نقليه صورت پذيرفته است-3

 سـاعت بعنـوان     2مدت زمـاني معـادل      ) شوند  بجز سفرهاي با هدف بازگشت به منزل كه حذف مي         ( لي  در اين روش در مورد كليه سفرهاي با هدف غير شغ          
  .شود متوسط مدت زمان پارك وسيله نقليه در نظر گرفته مي

 9 سـاعت   ساعت و در صورتيكه زمان شـروع سـفر بعـد از        8 صبح باشد مدت پارك      9 تا   6در مورد سفرهاي شغلي در صورتيكه زمان شروع سفر بين ساعت            
 عمدتا مربـوط  9مقادير فوق با اين فرض در نظر گرفته شده است كه سفرهاي شغلي قبل از ساعت            . شود   ساعت در نظر گرفته مي     10صبح باشد مدت پارك     

 صـبح   9ز سـاعت    كنند و سفرهاي شغلي بعد ا       وسيله نقليه خود را در محل كار خود پارك مي         )  ساعت 8( به شاغليني است كه در طي ساعات معمول اداري        
 سـاعت بـراي توقـف       10مانند و زمان      عمدتا مربوط به افرادي است كه داراي شغل آزاد بوده كه معمولا در مدتي بيش از ساعت اداري در محل كار خود مي                      

  .وسايل نقليه ايشان در نظر گرفته شده است
   مديريت عرضه پاركينگ-4

تواننـد    اي كـه مـي      توان بر حسب تعداد وسيله نقليـه        ميزان عرضه را مي   . ك در هر ناحيه ترافيكي است     كينگ، مشخص نمودن امكانات پار      منظور از عرضه پار   
  .بطور بالقوه از مكانهاي پارك استفاده كنند بيان نمود

، معـابر جمـع كننـده و        2و1اي مجاز در شريانهاي درجه      كينگهاي حاشيه   كينگهاي خارج خياباني موجود، پار      براي محاسبه عرضه پاركينگ مقادير ظرفيت پار      
براي غير ساكنين، در هر ناحيه ترافيكي با هم جمـع شـده و بـه عنـوان عرضـه                    ) ها  كوچه(اي ساير معابر فرعي     محلي و همچنين ظرفيت پاركينگهاي حاشيه     

  .شود پاركينگ در آن ناحيه محسوب مي
. گيرد و از اين رو در مطالعه بسيار حايز اهميـت اسـت              تفاده پاركينگ قرار مي   كينگ معابر فرعي همان جايي هستند كه اغلب مورد اس           از ديدگاه مطالعات پار   

جم ترافيك عبوري   حكينگ در معابر فرعي كه از نظر          كينگ در هر ناحيه ترافيكي لازم است كه سطح عرضه پار            بنابراين به منظور برآورد مقدار كل عرضه پار       
كينگ اينگونه معابر طي ساعات شـبانه روز معمـولا توسـط     اما بخشي از فضاي پار.  شوندز در نظر گرفته   كينگ دارند ني    اهميت چنداني نداشته ولي فضاي پار     

بنـابراين لازم   . شـود    توسط وسايل نقليه رانندگان غير ساكن در محل اشـغال مـي            20 تا   6ساكنين همان محل اشغال شده و بخشي ديگر اساسا بين ساعات            
ظرفيت پاركينگهاي خارج خياباني موجـود      . اي اين نوع معابر توسط ساكنين محل در دسترس باشد           هاست كه آماري از ميزان اشغال ظرفيت پاركينگ حاشي        

تـوان   اي در پايگاه اطلاعاتي شـبكه معـابر مـي    كينگ حاشيه همچنين با توجه به اطلاعات معابر داراي پار. در هر ناحيه ترافيكي به راحتي قابل دستيابي است   
اي را استخراج نمود و كافي است مجموع مقادير مربوط به هر ناحيه ترافيكي را به عـددي كـه بعنـوان متوسـط فـضاي       اشيهكينگهاي ح طول معابر داراي پار   

در ضمن در محلهايي كه مكانهاي پارك بوسيله . اي موجود بدست آيد طولي مورد نياز جهت پارك يك وسيله است تقسيم كنيم تا تعداد فضاي پارك حاشيه
توان  و كسر نمودن آنها از طول كل خيابان مي ...) حريم چهارراهها و    ( اند با مشخص نمودن مناطقي كه پاركينگ بايد ممنوع گردد            خط كشي مشخص نشده   
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لـذا در   . كينگهاي خارج خياباني هم كه مشخص اسـت         تعداد فضاهاي پارك موجود در پار     . ميزان عرضه مكانهاي پارك را در هر ناحيه ترافيكي به دست آورد           
  .كينگ را بدست آورد توان عرضه پار وع از اين طريق ميمجم

اي وضع گردد تا همواره بين عرضـه و   بخشد اين است كه سياستهاي ترافيك ساكن بايد به گونه آنچه نقش مديريت ترافيك ساكن را در اين مورد اهميت مي      
تعادل در اين رابطه باعث تحميل بار اضافي ترافيك بر خيابانهايي خواهـد شـد               تقاضاي فضاهاي پارك تعادل نسبي برقرار باشد و بايد بدانيم كه هرگونه عدم              

كه به سختي بين ظرفيت آنها و حجم ترافيك عبوريشان هماهنگي وجود دارد و لذا در اين حالت مشكلاتي نظير راه بنـدانهاي طـولاني مـدت بيـشتر ديـده             
   .گردد شود و وضعيت حادتر مي مي
  اكومتره تدوين ضوابط نصب پار-5

  :براي تدوين ضوابط در خصوص نصب پاركومترها به مواردي نظير بندهاي ذيل بايد توجه نمود
  . مكانيابي پاركومترها در محلهايي كه حداكثر كارآيي را داشته باشند-1
  ابعاد و اندازه جا پاركهاي پاركومتر-2
   نظارت بر استفاده صحيح از پاركومترها-3
 اي رهاي كارتي بجاي سكهجايگزين نمودن پاركومت-4
  

   استاندارد گذاري در خصوص پاركينگها و پارك وسايل نقليه-6
درصد ازكل تقاضاي  30اي در سطح سواره رو تنها بايد    المللي شهرسازي و ترافيكي، ظرفيت پارك حاشيه       در يك وضع مطلوب و براساس استانداردهاي بين       

 شـهرهاي بـزرگ مـا   هاي  گرچه اين امر در بسياري از خيابان.  پارك خارج از سطح سواره رو تأمين شود   درصد تقاضاي  70پارك را به خود اختصاص دهد و        
 هدايت شـده اسـت كـه اطـراف         هاي اشباع شده از ترافيك،       درصد تقاضاي پارك به حاشيه خيابان      100شود، حتي در مواردي      گر مي  صورت وارونه جلوه   به

  .  دچار چنين معضلي است طور خاصها بهمراكز تفريحي و مراكز تجاري شهر
ريزي و شهرسازي راهكاري است كه در بلند مدت  المللي در امر برنامه از اين رو ضرورت تدوين و بكارگيري استانداردهاي مناسب و نرمهاي شناخته شده بين           

  . جلوگيري نمايدتواند ضمن كاهش مشكلات موجود از بروز مشكلات آتي و حداقل وسعت معضلات فعلي با گذر زمان مي
   استفاده مطلوب از كاربري زمين-7

استفاده از كاربريهاي زمين به نحو احسن با توجه به فضاي محدود به حداكثر استفاده از زمين بصورت احداث پاركينگهاي هم سطح در مناطقي كه با مشكل 
  .تر است فضاي لازم مواجهه نيستند به صرفه
ضـمنا كـسب   . تر خواهـد بـود   كينگهاي طبقاتي كارآمد و به صرفه  كينگ مواجهه هستند احداث پار      لازم جهت احداث پار   لكن در مناطقي كه با كمبود فضاي        

اطلاعات در خصوص زمينهاي بلاتكليف  و ساختمانهاي فرسوده كه پتانسيل تبديل شدن به پاركينگ را دارند راهي مناسب جهت تامين فـضاي لازم جهـت                        
  .ياز خواهد بودكينگهاي مورد ن احداث پار

  اي و همچنين جايگزين نمودن اين پاركينگها به جاي پاركينگهاي حاشيه اي  حمايت از احداث كنندگان پاركينگهاي غيرحاشيه-8
داث كنندگان  را بر عهده دارند بايستي از اح      ) مديريت ترافيك ساكن  ( كينگها و وسايل نقليه پارك شده       مسئولان ترافيك شهرها كه برخي از آنان مديريت پار        

اي  هاي مساعد همكاري را فراهم نمايند در ضمن سياستهاي مديريتي آنـان بايـد بـه گونـه     اي  حمايت نموده و درصورت امكان زمينه        كينگهاي غيرحاشيه   پار
كينگهـاي   اي بنمايند چراكه پـار  شيهكينگهاي غير حا  اي در صورت امكان جلوگيري نموده و سعي در ايجاد پار            كينگهاي حاشيه   باشد كه از احداث يا ايجاد پار      

  :كنيم در پي خواهند داشت اي مشكلاتي كه در ادامه به آنها اشاره مي حاشيه
  .گردند  موجب كاهش ظرفيت معابر مي-1
  كاهند  از سرعت وسايل نقليه عبوري مي-2
  .شوند  موجب افزايش زمان سفرها مي-3
دفات درون شـهري بـه شـمار    ااي فاكتور مهمي در بروز تـص  كينگهاي حاشيه با وجود آنكه پار: گردند ليه مي موجب بروز تصادفات عابران پياده با وسايل نق    -4

ورود وسايل نقليه به محلهاي پارك و يا خروج از اين مكانها، عبور عابرين پيـاده از ميـان وسـايل    . روند مطالعات كمي در اين خصوص صورت گرفته است      مي
  .روند اند از عوامل جدي در بروز تصادفات بشمار مي نهايي كه بصورت دوبله پارك كردهنقليه پارك شده و نيز ماشي

كينگهاي واقع در سطح سواره رو به نحوي   درصد از تصادفات درون شهري پار53طالعات تصادف در ده شهر ايالات متحده آمريكا نشان داده است كه در م
  .دخالت داشته اند

اي طراحي و آرايش يابند كه فضاي ايمني جهت پارك وسايل نقليـه فـراهم آمـده بطوريكـه احتمـال تـصادفات در                          بايد به گونه  اي    لذا مكانهاي پارك حاشيه   
  .عمليات پارك و يا خروج از محل پارك به حداقل برسد
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  هاي پيشرفته مديريت ترافيك ساكن سيستم-2
توان   كينگهايي را مي    چنين پار . شود  اي استفاده مي    كينگهاي غير حاشيه     جهت ساخت پار   در مديريت ترافيك ساكن اغلب از زمينهاي بلاتكليف و ساير زمينها          

ولي اغلب اوقات افراد براي انجام كارهاي روزمـره ماشـين   . كينگهاي عمومي تقسيم كرد كينگهاي اختصاصي ادارات و سازمانها و نيز پار به چند گروه مانند پار  
تـوان چنـد راه حـل بيـان كـرد كـه مربـوط بـه                   براي حل اين مشكل مـي     . كند  ه نقش بسزايي در ايجاد ترافيك ايفا مي       خود را در كنار خيابان پارك كرده ك       

  .باشد سيستمهاي پيشرفته در مديريت ترافيك ساكن مي
  پاركينگهاي مكانيزه پيش ساخته-1

 30اجرا شده است پديده نويني است كه تنها فـضايي در حـدود               وسيله نقليه طراحي و      16 يا   14-12-10-8اين پاركينگها كه در ظرفيتهاي پارك مختلف          
 متر كه قاعدتا امكان پـارك دو وسـيله نقليـه            5 در   6توان در زمينهاي بلاتكليف و حتي نامتقارن به ابعاد تقريبي             اين سيستم را مي   . كند  متر مربع اشغال مي   

نحوه كار آن به صورت چرخ و فلكي است كه سكوهايي براي پارك وسيله نقليـه در نظـر      .دباشد پياده نمو    وجود دارد و حتي امكان دور زدن وسيله نقليه نمي         
تواند وسيله خود را در آن قرار داده و هنگام مراجعه براي خـروج از پاركينـگ بـا اسـتفاده دوبـاره از ايـن                            با چرخش اين سكوها راننده مي     . گرفته شده است  

  .ايين تحويل بگيردسيستم چرخ و فلكي وسيله نقليه خود را در پ
 
 
  
  
  
  
  
  
  
 
  
 
 
  
 

  اي از پاركينگهاي مكانيزه پيش ساخته  نمونه-1شكل
  :توان به موارد زير اشاره كرد از مزاياي چنين سيستمي مي

  كه معادل يك دستگاه آسانسور عنوان شده است:  هزينه سرويس و نگهداري ناچيز-1
باشد كه از اين شش روز سه روز براي اجراي فونداسيون آن كـه بـصورت گـسترده                     روز مي  6نصب آن   كه مدت زمان لازم براي      :  نصب و راه اندازي سريع     -2

  .باشد در نظر گرفته شده است سطحي مي
  .آورد تا سامانه را در هر زمان از محلي برچيده و در محل ديگري نصب كرد يا پرتابل بودن آن كه اين امكان را فراهم مي:  قابليت جابجايي-3
  .اين سيستم به راحتي توسط خود رانندگان قابل استفاده بوده و نيازي به اپراتور ندارد:  نياز به اپراتور عدم-4
هاي مكانيزه پاركينگ قابل رقابت است كه ايـن موضـوع در كنـار هزينـه نگهـداري       هزينه ساخت و راه اندازي  اين سامانه با ساير سيستم    :  قيمت مناسب  -5

 .رود ل توجه آن به شمار ميناچيز آن از مزاياي قاب
  
   اجراي طرح پاركبان-2

توان با استفاده از كارت زمـاني يـا اعتبـاري مغناطيـسي يـا بـصورت                   شود كه در آن مي      اي محسوب مي    اين طرح روشي ساده براي مديريت پاركينگ حاشيه       
 توقف هاي دوبله، افزايش سرعت عبور، توزيـع عادلانـه پـارك هـاي               پاكسازي حريم خيابان ها از     .پرداخت نقدي با اخذ هزينه مدت پارك را ساماندهي نمود         

  . به شمار مي روديطرحاجراي چنين  و مزاياي نتايج حاشيه اي و تخليه به موقع معابر به منظور جلوگيري از اتلاف وقت شهروندان از 
ه و توقف در حاشيه معابر تحت ورداري مجاور جلوگيري به عمل آ از تصرف دائمي فضاي عمومي معابر توسط مالكين و متصديان اماكن تجاين كار همچنين   

 .گيرد  قرار ميكنترل
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  هوشمند هاي  سيستم-3
تواند كليه فعاليتهاي مديريتي خود را از قبيل تهيه گزارش فعاليتها، گزارش روزانه ورودي و خروجيها با ارايه رسـيد وجـه پرداختـي                       مي هايي  چنين  سيستم  

  . كليه آمارهاي ديگر بصورت خودكار انجام دهدثبت وجوه دريافتي و
گردد لذا از اطمينان و دقت بالايي برخوردار است و داراي كـارآيي قابـل تـوجهي           به دليل اينكه كليه شبكه اين سيستم توسط كامپيوترهاي مركز كنترل مي           

  :باشند ها داراي خصوصيات و ويژگيهاي زير مي اين سيستم. باشد مي
  )مجهز به لامپ اعلام وضعيت(  ماشيننصب در پشت شيشه -1
 امكان ثبت وضعيت مكاني خودرو به منظور جلوگيري از سرقت -2
 امكان دريافت هزينه و جريمه به صورت پرتابل -3
 قابل استفاده در طرح ترافيك -4

  
 
  سيستم پاركومتر -4

اين پاركومترها شامل دوگونه متمركز و غيـر  . روند ليه به كار ميپاركومترها وسايل فني هستند كه در كنار خيابانها جهت نظم بخشيدن براي پارك وسايل نق              
  .پردازيم باشند و داراي مزايا و معايبي هستند كه به بيان آنها مي متمركز مي

  : مزاياي پاركومترهاي غير متمركز به قرار زير است
  وجود چشمك زن براي كنترل توسط مامورين -1

  :معايب اين پاركومترها نيز عبارتند از
  .ه ازاء هر خودرو نياز به يك پاركومتر داريمب -1
 .عدم اتصال به شبكه مديريت ترافيك -2
 هزينه بالاتر خريد و نگهداري به دليل افزايش تعداد مورد نياز آنها -3

توسـط  اي از آن      نمونـه هاي خودپرداز كـارت پـارك كـه           يا سيستم متمركز  پاركومترهاي هوشمند   به دليل معايب فوق پاركومترهاي متمركز طراحي گرديد،         
 مي تواند آثار مثبت و متعـدد اقتـصادي،           اندازي شده است    نصب و راه  در برخي معابر شهري تهران       بخش خصوصي شركت كنترل ترافيك تهران با مشاركت       

ارك بـا سـيزده دسـتگاه بـراي         هاي خودپرداز كارت پ     اولين محور تحت پوشش سيستم     .اجتماعي و نيز ارتقاء و بهبود ترافيك شهري را به دنبال داشته باشد            
اي يك دستگاه خودپرداز كارت پارك در حاشيه مسير نـصب              فضاي پارك حاشيه   25به عبارتي به ازاء هر      . برداري رسيد   اي به بهره    فضاي پارك حاشيه    316
 برگه چاپ شده و به همراه باقي مانده پول هاي پيش پرداخت شده را دارد و مجوز پارك را به صورت يك گرددكه قابليت دريافت سكه و اسكناس و كارت    مي

بايست برگه دريافتي را جلوي داشبورد خودرو و پشت شيشه جلو نصب نمايد تا ماموران كنترل بـه سـادگي                    راننده خودرو مي  . نمايد  متقاضي، به وي ارائه مي    
پس از خاتمه مهلـت دو سـاعته        . باشد   ساعت مي  2شش اين سيستم    اي تحت پو    حداكثر زمان توقف در فضاهاي پارك حاشيه      . بتوانند برگه را مشاهده نمايند    

( هاي عمـومي  بايست به پاركينگ  ساعت هستند مي2در صورتيكه رانندگان خواهان توقف بيش از  . بايست فضاي پارك را ترك نمايد       وسيله نقليه مربوطه مي   
  .  مراجعه كنند)اي پاركينگهاي غيرحاشيه

  :يستم بصورت زير برآورد شده استنتايج حاصل از بكارگيري اين س
  . شود  هزار دقيقه از اتلاف وقت شهروندان تهراني جلوگيري مي320در هر روز  -1
  . جويي خواهد شد  ليتر در مصرف سوخت صرفه6000در هر روز بيش از  -2
  . ان ارتقاء خواهد يافتها و ادارات دولتي و خصوصي شهروند هاي عمومي منجمله مراجعه به مراكزخريد، بانك سرعت انجام فعاليت -3
 برگه جريمه كمتر نوشته خواهد شد و بـه سـبب سـاماندهي فـضاهاي پـارك            2500 راننده جلوگيري شده و متعاقبا       2500از تخلف و اشتباه قريب به        -4

  . هاي اقتصادي آنها نيز رونق بيشتري پيدا خواهد كرد اي مشكلات كسبه كاهش يافته و فعاليت حاشيه
  : ي متمركز عبارت است ازمزاياي پاركومترها

  ذخيره اطلاعات-1
   هزينه كمتر خريد و نگهداري-2
  كينگ جهت مطالعات ظرفيت و تقاضاي پارك  اتصال به مركز مديريت پار-3
   امكان اتصال به تابلوهاي پيام متغير جهت اعلام ظرفيت و مكانهاي موجود جهت پارك-4
  هولت استفاده كننده قابليت گوناگون در نحوه پرداخت به منظور س-5

  : معايب پاركومترهاي متمركز عبارت است از
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  )رفت و برگشت پياده راننده تا دستگاه مركزي( پياده روي راننده -1
 اجبار پليس در كنترل قبوض نصب شده روي شيشه يا جلو ماشين -2

  
  ارايه راهكار 

ي كه مورد اشاره قرار گرفت و همچنين نقش مديريت در ترافيك سـاكن، حـل   با توجه به وضعيت و مشكلات موجود در زمينه ترافيك ساكن، عوامل و نتايج        
اي در نظـر گرفتـه شـود       باشد كه موارد زير به عنوان پيشنهاداتي كه لازم است در چنين برنامه              اين مشكل در گرو يك برنامه جامع و يك اقدام هماهنگ مي           

  :شود ذكر مي
  ناصر شهرياز طريق جانمايي صحيح ع كنترل تقاضاي سفر -1

بخشي از سـفرهاي روزانـه   . باشد يكي از مهمترين راههاي مقابله با معضلات ترافيك ساكن در شهرهاي بزرگ، يافتن روشهايي جهت كاهش تقاضاي سفر مي 
. دار قابل توجهي كـاهش داد ريزي مناسب و رفع مايحتاج مردم در محل سكونت خود حذف كرده يا طول سفر را به مق توان با استفاده از برنامه      در شهر را مي   

در اين راستا دو روش حذف مراجعه حضوري افـراد از طريـق فـراهم كـردن امكـان دسترسـي        .برند از اين روشها با عنوان روشهاي مديريت تقاضا نيز نام مي     
  .الكترونيكي افراد به خدمات شهري و جانمايي صحيح عناصر شهري قابل ذكر است

  ينگ انجام مطالعات منظم پارك-2
اي يـا   گيرد، اولا به منظور وضع سياستهاي پاركينگ و اعمال قوانين و مقررات نظيـر دسـتورالعملهاي منطقـه        چنين مطالعاتي با دو هدف اساسي صورت مي       

  كينگ موجودضوابط خاص برخي مناطق رو به توسعه و ديگري با هدف كنترل و بازنگري در عرضه و تقاضاي موجود با هدف افزايش يا كاهش عرضه پار
  )همسطح-طبقاتي( اي اي و غير حاشيه كنترل پاركينگهاي حاشيه -3

  :اي بكار برد عبارتند از توان  در مديريت و كنترل پاركينگهاي حاشيه روشهاي كه مي
  ممنوعيت پارك براي تمام يا قسمتي از روز) الف
  محدود نمودن مدت زمان مجاز پارك) ب
  ان محليصدور مجوزهاي پارك براي ساكن) ج
  هاي استفاده از مكانهاي پارك از استفاده كنندگان اخذ هزينه) د
   توسط اتومبيلهاي پرسرنشينت در استفاده از مكانهاي پاركينگاولوي) ه

  :اي بايد به موارد زير پرداخته شود همچنين در خصوص كنترل پاركينگهاي غير حاشيه
كينگها استفاده گردد تا ورود و خروج وسايل نقليه با شناساگرهاي اتوماتيك كنتـرل گـردد،    ن گونه پارهاي جديد و پيشرفته در اي  سعي شود از سيستم   )  الف

  .كينگ باشد بدون آنكه نياز به توقف وسيله نقليه هنگام ورود به پار
  .آن، كنترل وسايل نقليه را آسانتر خواهد نمودكينگ و خروج از  استفاده از كارتهاي اعتباري و كارتهاي مغناطيسي توسط رانندگان در هنگام ورود به پار) ب
كينگهاي طبقاتي و همچنين در رابطه با پيشگيري از سرقت وسيله نقليه يا اشياء              همچنين انجام اقدامات امنيتي در رابطه با آتش سوزي، خصوصا در پار           )  ج
  .آن
  اهاي شهري جهت ايجاد تسهيلات پاركينگ همگام با توسعه راهها و فض سرمايه گذاري -4

هـا در محـدوده مركـز     همانگونه كه پيش از اين در كنكاش علل بوجود آورنده مشكل ترافيك ساكن ذكر شد، افزايش ارزش زمين در نتيجـه تغييـر كـاربري            
ت مـديريت شـهري بـا    در چنين شرايطي لازم اس  . شود كه احداث پاركينگ به لحاظ اقتصادي مقرون به صرفه نباشد            شهرها و ساير مراكز اقتصادي باعث مي      

  .اتخاذ سياستهاي تشويقي و حتي تكليفي بخش خصوصي و صاحبان مراكز تجاري را به احداث پاركينگ ترغيب كند
 : استفاده از سيستم هاي پيشرفته و كارآمد مانند-5

  استفاده از كارتهاي اعتباري و تلفن همراه) الف
  بكارگيري پاركومترهاي متمركز و اعتباري)ب
   از سيستمهاي نوين اطلاع رساني و نيز سياست تشويقي جهت اقبال به استفاده از پاركينگهاي طبقاتياستفاد) ج
  

  گيريجمع بندي و نتيجه 
  :دهيم در پايان نتايج و راهكارهاي حاصل از اين مقاله را بصورت زير ارايه مي

  . مناسب براي پارك وسيله نقليهريزي و طراحي فضاي هاي جامع در خصوص كاربري زمين و برنامه تدوين  برنامه -1



Computer For Civil Softeare Engineering Group :   www.CCSofts.com  ,  www.CompCivil.com

اي، محدوديت در مدت زمان  بهبود و ارتقاء روشهاي پيشين كنترل ترافيك ساكن شامل محدوديت در مدت زمان پارك، ارايه مجوز پارك حاشيه -2
 .توقف از طريق اخذ هزينه بوسيله پاركومتر و مانند آن

  ها اي در خارج از كاربري افزايش پاركينگهاي غيرحاشيه -3
   جايگزيني آن با خط ويژه اتوبوساي و حفظ ظرفيت معابر و يا اهش پاركهاي حاشيهك -4
 اي و اعمال مقررات  مديريت پارك حاشيه -5
 ونقل عمومي بكارگيري مديريت عرضه و تقاضا و تغيير الگوي سفرهاي درون شهري از وسيله شخصي به سمت حمل -6
  با در نظر گرفتن جميع متغيرهاي موثراستفاده از ملاكهاي نوين و صحيح ارزيابي سود و زيان -7
  اي   حاشيههاي غير پاركينگ اطلاع رساني در خصوص  -8
 حمايت مالي دولت از ورود بخش خصوصي در زمينه اداره تسهيلات پاركينگ -9
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