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  خلاصه
         اگر چه . مي باشد به اندازه اي بحراني شده است كه برنامه ريزي و چاره انديشي براي حل آن ها فوق العاده ضروريمعضلات ترافيكي شهر تهران،  

اين معضلات به نظر مي رسيد، اما با توجه به روند توليد وسايل نقليه موتوري و  راه حل رفع به عنوانتا چندي پيش تعريض خيابان ها و احداث بزرگراه ها 
مي شود حجم تردد وسايل نقليه در سطح  ميزان واردات خودرو از يك بعد و عدم كارآيي سيستم هاي حمل و نقل عمومي فعلي در بعد ديگر، پيش بيني

لذا در كنار راه حل فوق، بهتر . بكه حمل و نقل نيز نتواند به حل اين مشكل كمكي نمايدشهر در سال هاي آتي به حدي برسد كه حتي افزايش ظرفيت ش
        ، با اعمال مديريتي كارآمد، از توان سيستم هاي حمل و نقلي نظير مونوريل و مترو، موجوداست علاوه بر  بهبود كيفيت ناوگان حمل و نقل عمومي 

ين مطالعه مقايسه كيفي ميان مونوريل و مترو و بيان ضرورت استفاده از مونوريل براي حل قسمتي از معضل  هدف از ا.به صورت مكمل بهره مند شويم
با بررسي ويژگي هاي مشترك اين دو سيستم، نظير ايمني، سازگاري با محيط زيست، ظرفيت حمل و نقل مناسب و . ترافيك شهر تهران مي باشد

به

                                                

ي مونوريل نسبت به مترو از سوي ديگر، ديده شد كه دلايلي همچون سرعت ساخت بالا و هزينه احداث كم، برتري ها كارآمدي از يك سو، و اشاره 
  . سيستم هاي حمل و نقل موجود مي باشد  توجيهي براي حضور مونوريل در كنار ساير 

  
  هزينه ساخت حمل و نقل عمومي، مترو، مونوريل، : كليد واژه ها 

  
  

   مقدمه 
 و ،با جمعيت و توزيع آن در سطح شهر  در مديريت كلانشهر تهران، مسئله ترافيك و حمل و نقل آن مي باشد كه رابطه اي تنگاتنگاز مهمترين مسائل

  .  اجتماعي مردم دارد_اقتصادي  فعاليت هاي
ي هوا و آلودگي صوتي، تصادفات و مشكلات ناشي از جابجايي مردم در سطح شهر به شكل تأخير در زمان سفر، آلودگي هاي زيست محيطي خصوصاً آلودگ

يل نقليه شخصي، اين مسئله شكل محسوس تري به ادشوار يهاي دسترسي بين نقاط درون شهري بروز كرده و به موازات رشد جمعيت و افزايش مالكيت وس
  . ويژه در بعد اتلاف وقت و سرمايه به خود مي گيرد

 ايجاد امكانات جديد در شبكه هاي حمل و نقل فعلي صورت گرفته است، ولي به دليل محدود بودن اگرچه فعاليت هايي در جهت بهبود شرايط موجود و يا
سطح معابر شهري و بافت سنتي اين معابر به خصوص در مناطق مركزي شهر تهران و همچنين محدوديت منابع مالي و اعتباري اختصاص يافته به توسعه اين 

حمل و نقل عمومي در نظر گرفته  اتومبيل و موتورسيكلت، نياز است تا تسهيلات جديد و ويژه اي در سيستم هاي شبكه ها، با توجه به توليد غير متعارف
  . شود

1
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 % 75 دستگاه است كه از اين تعداد حدوداً 3500000 در حدودطبق تحقيقات صورت  گرفته، تعداد وسايل نقليه شماره گذاري شده در تهران در حال حاضر 
مورد نياز جهت تردد اين تعداد وسايل  حدي پائين تر از سطح فعال مي باشد؛ و اين در حالي است كه ظرفيت شبكه حمل و نقل تهران در آن ها در طي روز

ابت در  اگر اين روند توليد را ث. موتورسيكلت در تهران شماره گذاري مي گردند2000 خودرو و 1500از طرفي، در شرايط كنوني، روزانه حدود . مي باشدنقليه 
د افزوده اد وسايلي كه امروزه در حال ترددن وسيله نقليه به تعد5000000 سال آينده تعداد حدود 5نظر گرفته و از واردات خودرو نيز صرف نظر نمائيم، طي 

 در وضعيت موجود بهبودي  سال آينده، با فرض اينكه نخواهيم5 در مقايسه  ظرفيت موجود شبكه حمل و نقل شهر با وضعيت تردد در  ]7[ .شد خواهد 
مي گردد حتي در صورتي كه شرايط فعلي شبكه هاي دسترسي را نزديك به سطح ايده آل در نظر بگيريم، نياز است تا امكانات و  ايجاد كنيم، ملاحظه 

  .  سال آينده مشكلات جديدي به معضلات كنوني افزوده نشود5تسهيلات شبكه حمل و نقل چند برابر گردد تا  در 
 هاي بخش حمل و نقل سياست گزاري سال، غير ممكن بوده و لذا لازم است در 5لي با توجه به منابع و امكانات موجود، افزايش تسهيلات به اين ميزان طي و

بر شهري در سال پاسخگوي نياز هاي آتي بوده و از قفل شدن جريان ترافيك در معا، شهري بازنگري هايي صورت گيرد كه به واسطه آن، سيستم حمل و نقل
  . هاي آينده جلوگيري كند

به خود را داشته و از آن جا كه خصوصيات ظير مترو يا مونوريل، خصوصيات مربوط ننكته مورد توجه اين است كه هر كدام از سيستم هاي حمل ونقل عمومي 
        توجه به عواملي از قبيل ظرفيت حمل مسافر، حجم و شرايط هر يك در موقعيت هاي مختلف متفاوت است، بنابراين در انتخاب هر يك از آن ها، 

لذا براي انتخاب سيستم مناسب حمل و نقل مي توان با توجه به . روري مي باشدض... بهره برداري، مدت زمان ساخت و بهره برداري و  سرمايه گذاري، هزينه
كي سطح شهر نموده و در خصوص راه اندازي سيستم متناسب با نياز ترافيكي هر حجم ترافيكي و ميزان تقاضاي سفر، اقدام به شناسايي كريدور هاي ترافي

  . كدام تصميمات لازم را اتخاذ نمود
بررسي كريدورهاي ترافيكي شهر تهران نشان مي دهد كه سيستم هاي اتوبوسراني و تاكسيراني در برنامه ريزي كريدور هاي با حجم تردد كم لحاظ گرديده و 

ملاحظه مي گردد . احداث گرديده و در حال تكامل مي باشند) مترو ( اي با حجم تردد زياد نيز سيستم هاي حمل و نقل ريلي سريع السير در مورد كريدوره
مي باشد؛ به طوريكه ميزان تقاضاي اين كريدور ها از حد توانايي سيستم  كه خلاء بين اين دو سيستم يعني كريدور هاي با حجم تردد متوسط محسوس

   ]7[. بوسراني و تاكسيراني بيشتر بوده و ظرفيت مترو نيز فراتر از نياز ترافيكي كريدور هاي با حجم تردد متوسط استاتو
  . شرايط، ايجاد قطار سبك شهري در ناوگان حمل ونقل شهر تهران مي تواند به عنوان يك راهكار مورد توجه قرار گيرددر اين 

  
  مونوريل 

  مونوريل گفته  كه روي آن حركت مي كنند،   هستند مسيري از عريض تر ز سطح زمين كه داراي يك ريل بوده و واگن هاي آنبه شبكه قطارهاي بالاتر ا
  .  درون تونل ها نيز قرار گيرنددر زمينتر از تراز   مي توانند در سطوحي پايين در ارتفاع حركت كنند، مي توانند ها مونوريل كه بر اين  علاوه. مي شود

  
  
  

  مونوريل-1شكل

  
  
  
  
  
  
  
  

از جهت سرعت نيز به دو دسته درون شهري با .  تقسيم نمود دوتركيبي از اينيا مونوريل را به لحاظ سازه اي مي توان به سه دسته فولادي، بتن آرمه و 
 مونوريل  ي كه براي ديگر تقسيم بندي. مي گردد مي كيلومتر بر ساعت تقس100 كيلومتر بر ساعت و برون شهري با سرعت بيشتر از 85سرعت كمتر از 

 از ريل فاصله گرفته و   ميدان هاي مغناطيسي واگن ها  يا  و  دمنده هوا  توسط موتور هاي  محرك آن هاست؛ كه  نيروي  منبع تأمين  به لحاظ مطرح است
 مونوريل، تمامي آنها داراي   نوع سيستمجداي از ]5[. لازم به وسيله موتور هاي الكتريكي و يا ميدان هاي مغناطيسي ديگري ايجاد مي شودنيروي كشش 

  . يك سري ويژگي هاي مشابه مي باشند كه به آن ها خواهيم پرداخت 
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  ويژگي هاي مونوريل
 به وسيله ميدان هاي مغناطيسي ايجاد مي شود و حركت آن بر روي يك لايه نازك هـوا صـورت مـي گيـرد، لـذا                  اين سيستم نيروي كشش   چنانچه گفته شد    

ايـن سيـستم از ايمنـي بـالايي          .گـردد مـي    بنابر اين تا حد مطلوب راحتي مـسافران تـأمين         . زشي در واگن ها در حين حركت احساس نمي شود         هيچگونه لر 
برخوردار است؛ چراكه مسير هاي آن به صورت غير هم سطح در فراز معابر شهري قرار دارد و امكان هيچگونه برخوردي بين اين سيستم و ساير سيستم هـاي    

همچنين از آن جا كه واگن هاي مونوريل عريض تر از ريل آن مي باشد و ريل در شيار هاي عميقي از بدنه قرار دارنـد ، بحـث                             . ل و نقل موجود نمي باشد     حم
ز دارد، لـذا بـراي       كه حركت آن در ارتفاع صورت مي گيرد و امكان حركت در شيب هاي ملايم تا متوسط را ني                   به دليل اين  . واژگوني مونوريل نيز منتفي است    

همچنين چه در حين ساخت و چه . در اين صورت سازگاري سيستم با محيط اطراف بالا مي رود. احداث آن كمترين تغييرات در محيط زيست ايجاد مي شود         
 لاستيكي روي ريل هـاي بتنـي        حركت سيستم مونوريل توسط چرخ هاي     . در زمان بهره برداري نيازمند انسداد معابر شهري و تعريض خيابان ها نخواهيم بود             

      صورت مي پذيرد؛ لذا از يك طرف آلودگي صوتي آن بسيار كم بوده و از سوي ديگر به دليل انعطاف پـذيري لاسـتيك هـا، در هنگـام ايـستادن لـرزش هـاي                                   
به دليل كم بودن عرض مسير ، فضايي كه         . ي كند استفاده از چرخ لاستيكي امكان حركت در شيب هاي تند را نيز فراهم م             . كم تري به واگن ها وارد مي شود       

ن ـو زلزلـه، اي ـ    حوادث قهريه مانند سيل، آتـش سـوزي        پس از وقوع  .  شهر را تاريك نمي كند      مي شود به حداقل رسيده، بنابراين چهره       مان شهر اشغال  ساز آ 
 كيلـومتر در  85شـهري بـه     حالـت درون   در آن سرعت حركت  چه   ر اگ  .مي باشد    شهر  طحـاتي در س  ـان حي ـها شري ـفاع تن ـركت در ارت  ـح به دليل  سيستم

 مونوريل ها   و بزرگترينبوده نيز محدود  ظرفيت جابجايي آن  . براي مسافران را فراهم مي نمايد      بهتر ساعت محدود است، ولي اين سرعت كم امكان ايجاد ديد         
   ]5[ .به طور قابل ملاحظه اي كمتر است ديگر سيستم هاي ريلي ا ـب  مقايسه رد هـك .مي كنند جابجا ساعات اوج ترافيك  نفر را در10000در حدود 

  
  

  مونوريل-2شكل

  
  
  
  
  
  
  

طرفي  از .  آلوده كردن هوا موثرند از آن سلب شده است  پارامتر هايي كه در به دليل استفاده از نيرو هاي الكتريكي و ميدان هاي مغناطيسي در اين سيستم،
   ]2[. گرماي ناشي از احتراق به محيط منتقل نمي گردد سيلي، دليل عدم استفاده از سوخت ف به

تنها نيازمند به ساخت تيرها و ستون هايي  هزينه ساخت آن در مقايسه با ساير سيستم هاي حمل و نقل ريلي پايين تر است؛ چراكه در احداث مسير آن
ه ساخت، تملك اراضي نيز تنها محدود به خريد فضاي ايستگاه ها و پايه ستون ها در اين صورت علاوه بر پايين بودن هزين. هستيم كه ريل روي آن قرار دارد

به دليل امكان استفاده از قطعات پيش ساخته در احداث خط . همچنين نياز به حفر تونل نداشته لذا حجم عمليات خاكي آن بسيار پايين است. مي شود
به دليل اينكه طراحي و ساخت مسير حركت مونوريل با توجه به توان نيروهاي  ]1[. مي دهد دتر رخمونوريل، سرعت اجرا بالا مي رود؛ لذا برگشت سرمايه زو

بي نياز مي كند كه اين امر خود در كاهش هزينه ها موثر  متخصص داخلي در كشور امكان پذير است، لذا در اين بخش ما را از وابستگي به كشور هاي ديگر
  . است

  
  مترو 

قطار هاي سريع السير كه داراي دو ريل بوده و امكان حركت در زير يا روي زمين فراهم است و از ظرفيت بالاي حمل و نقل برخوردارند، به شبكه           
   ]3[. مترو گفته مي شود 
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  ويژگي هاي مترو 
و   محيط اطراف را بر هم نزده و محيط اطراف متأثر از سر لذا آرامش،حركت شبكه هاي متروي درون شهري درون تونل ها در زير زمين مي باشداز آن جا كه 

بر . مترو داراي بيشترين ظرفيت حمل و نقل عمومي در مقايسه با ساير سيستم هاي حمل و نقل است ]10[ .صداي ناشي از حركت واگن ها نخواهد بود
در صورتي كه تسهيلات ارائه شده در اين سيستم . زار نفر در ساعت مي باشد ه30 هزار  تا 10اساس آمار موجود در ساعات اوج ترافيك مترو قادر به جابجايي 

در حد مطلوب بوده و گستردگي آن در حدي باشد كه بتواند نياز ترافيكي شهروندان را پاسخ گويد و همچنين شبكه تغذيه كننده اتوبوسراني نيز شرايط 
 35سرعت متوسط حركت مترو در حدود . را خواهد داشت مسافري ليت پذيرش ظرفيت بالايـدسترسي به ايستگاه هاي مترو را فراهم سازد، اين سيستم قاب

    ]3[ .مي رسد  كيلومتر بر ساعت نيز140 تا 80يمم آن  به كيلومتر بر ساعت بوده و سرعت ماكز 60تا 
  
  
  
  
  
  
  
  

    مترو-4شكل
  

ك سو اتلاف وقت ها به حداقل كاهش يافته و با توجه به عمليات كنترل و سيگنالينگ دقيقي كه صورت مي پذيرد، با احتساب زمان سفر ها و توقف ها  از ي
   ]6[. ، قانونمند، راحت و ايمن شكل مي گيردزمان بندي شدهمصرف سوخت نيز به حداقل مي رسد و از سوي ديگر يك حركت منظم 

   .بناها نمي باشدن  ايتخريببنابراين نياز به احداث خطوط مترو در بافت قديمي شهر ها در درون زمين صورت مي پذيرد، به دليل اينكه 
ر ـ و از سرازياهش دادهـز كـخت بزرگراه ها را نيه ساـياز بـه موتوري، نـل نقليـودگي هاي زيست محيطي ناشي از تردد وسايـر كاهش آلـرو علاوه بـاحداث مت

   ]8[. ه سمت ساخت و گسترش بزرگراه ها جلوگيري مي كند ـلي بـه هاي داخـخش هنگفتي از سرمايـشدن ب
بدين معني كه فرصت مناسبي .  و از رشد بي رويه و ناخواسته آن جلوگيري مي كنددادهبه گسترش شهر جهت  ديگر ويژگي هاي اين سيستم اين است كه از

هاي شهري با افتتاح مترو تهران، ديده شده است كه تا حدي از توسعه ساختمان . را جهت گسترش حمل و نقل عمومي در كنار توسعه زمين فراهم مي آورد
اي اطراف شهر ميسر  اين امر به واسطه امكان ايجاد رابطه با شهرك هكهآن كاسته شده و شاخص رشد و توسعه اجتماعي، فرهنگي و اقتصادي افزايش يافته 

   ]9[. گرديده است
  

   پروژه هاي حمل و نقل ريلي  ثر در هزينه احداثعوامل مو
   : رون شهري بايد مد نظر قرار گيرد كه در زير به برخي از آن ها اشاره شده استخطوط ريلي داحداث  در ميزان هزينه بسياريپارامتر هاي 

اگرچه توسعه هر سيستم حمل و نقلي با افزايش هزينه .  بديهي است كه با افزايش ميزان تقاضا، ملزم به توسعه شبكه خواهيم بود:ظرفيت جابجايي مسافر 
   ]4[. آن در طراحي هاي اوليه ديده شده باشد، توسعه آن با هزينه كمتري صورت مي پذيردروبروست، اما اگر زمينه هاي توسعه 

   ]5[ .ها تأثير گذار استنيروي محرك مورد نياز را بيشتر كرده، و از سوي ديگر در تعيين تعداد و فاصله ايستگاه  افزايش سرعت از يك طرف  :سرعت 
 زيرا افزايش طول مسير، تنها هزينه هاي د؛ايش طول مسير منجر به افزايش تصاعدي هزينه ها نخواهد شافز، خلاف آنچه تصور مي شودبر  :طول مسير 

   ]5[. هاي ريلي تقريباً ثابت و مشخص است هزينه اوليه احداث سيستم وتوسعه آن را شامل مي شود 
 تأمين انرژي حركتي، هز هر نوع به دليل تفاوت در ميزان و نحو با انتخاب نوع سيستم ريلي و حتي در نظر گرفتن يك مدل خاص ا:سيستم تأمين انرژي

  . هزينه بخش تأمين نيروي محرك متغير است
طبق بررسي هاي انجام شده و تجارب حاصل از سيستم هاي ريلي قبلي در داخل و خارج از كشور، اين پارامتر بيشترين هزينه را به  :كنترل و سيگنالينگ 

  . كه به دليل نبودن نيروي ماهر داخلي در توليد و نصب تجهيزات لازم، ناگزير به بهره گيري از توان نيرو هاي خارجي هستيمچرا. سيستم تحميل مي كند
 نبود نيروي متخصص در داخل كشور چه در بخش مطالعاتي و طراحي و چه در بخش اجرا، ما  به طور كلي : هاي متخصص داخلي توانايي ساخت توسط نيرو

هزينه تمام شده اين قست ها در صورتي كه از نيروي متخصصين داخلي استفاده شود . مي دهد هره گيري از مشاوران و پيمانكاران خارجي سوقرا به سمت ب
  .  اجتماعي خاص خود را نيز به همراه دارد-سياسي   استفاده از نيرو هاي خارجي تبعاتاز طرف ديگر.  ملاحظه اي پايين تر استبه طور قابل
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هرچه وسعت ايستگاه ها بيشتر باشد، . مي كنند بايد در مالكيت پروژه قرار گيرند  كه در سطح زمين حركت ها و خطوط ريلي ايمحل ايستگاه :اراضي تملك 
   ]5[. هزينه هاي اين قسمت بالاتر مي رود

اينكه براي توسعه . اري سيستم ريلي بر آن حائز اهميت استدر توزيع خطوط شبكه هاي ريلي توجه به توپوگرافي زمين و تأثيرگذ :توپوگرافي و عوارض زمين 
   ]1[ .همچنين مسائل زيست محيطي را نيز نبايد فراموش كرد. ثر مي باشدشبكه نيازمند به مقابله با عوارض زمين باشيم يا خير، در ميزان هزينه ها بسيار مؤ

 و ه ها به طور تصاعدي افزوده شدهادي در كشور، هرچه زمان بهره برداري به تعويق افتد، هزين با توجه به تورم موجود و نوسانات اقتص:تورم و مسائل اقتصادي 
  .  و حتي ممكن است ديگر جوابگوي نياز هاي ترافيكي در دوره طرح نباشدمي شودچه بسا به دليل طولاني شدن دوره ساخت، پروژه از حيز انتفاع خارج 

  
  تعيين هزينه بليط  

  : اين منابع به اختصار در ذيل آمده است . نه بليط بايد منابعي كه در دوره بهره برداري به نحوي در تأمين مالي موثرند شناسايي شوند قبل از تعيين هزي
  يارانه هاي دولتي؛ 
  فروش بليط؛ 
  .مي باشد  آگهيهاي مترو و مونوريل و پايه هاي مونوريل محل مناسبي براي نصب  ايستگاه: پذيرش آگهي و بيلبورد هاي تبليغاتي 
اين زمين ها به دليل احداث سيستم ريلي رونق اقتصادي پيدا مي كنند و به نحوي داراي موقعيت تجاري و : فروش يا اجاره زمين هاي مجاور 

  .اداري مي گردند
  : از طرفي در تعيين مبلغ بليط نيز بايد به مسائل زير توجه شود

  هزينه هاي احداث سيستم؛ 
  ه برداري ، تعميرات و نگهداري؛هزينه هاي دوره بهر 
  زمان ساخت و زمان برگشت سرمايه؛ 
  ميزان درآمد هاي  مالي حاصل از منابع اشاره شده در بالا؛ 
  .رقابت با ساير سيستم هاي حمل و نقل براي جذب مسافر بيشتر 

همچنين هزينه هاي ساخت آن با توجه به . ار استاز سرعت ساخت بالايي برخورد،  كه سيستم مونوريل به دليل ويژگي هاي خاص خود گرديدملاحظه 
لذا پيش بيني مي شود در صورت  ]5[. استمانند مترو هزينه احداث ديگر سيستم هاي ريلي  % 20تجارب حاصل در كشور هاي ديگر، چيزي در حدود 

  .  به مراتب كمتر از مترو باشد استفاده يكسان از يارانه هاي دولتي براي سيستم هاي مختلف ريلي، هزينه بليط سيستم مونوريل
  

   يا مترو مونوريل 
 كه سيستم سئله نبايد به اين تصميم منجر گردداما اين م. شد كه سرعت و ظرفيت جابجايي مسافر در سيستم مترو به مراتب بيشتر از مونوريل استديده 

هاي با حجم ترافيكي متوسط، نه  چراكه در اين صورت در كريدور. نمودشبكه حمل و نقل عمومي حذف كرده و سيستم مترو را جايگزين آن از مونوريل را 
تنها بخش قابل ملاحظه اي از ظرفيت مترو به هدر مي رود، بلكه هزينه هاي ساخت بسيار بالايي به دليل حفر تونل ها و احداث خطوط مترو بايد پرداخت 

با خطوط مترو موجود مي باشد كه ممكن است توسعه اين ...  آب و فاضلاب ، برق و  امكان تداخل زير ساخت هاي شهري همچون شبكهاز طرف ديگر. شود
  . سيستم را متوقف و يا مسير آن را به طور كلي تغيير دهد

منطقي نسبت به توان نيروهاي متخصص چه در بخش طراحي و چه در بخش اجرا، امكان ساخت نبايد فراموش شود كه با داشتن ديد نيز در بخش ساخت 
در داخل  ) TBM( اگرچه به تازگي موفق به ساخت دستگاه هاي حفار تونل . سير مترو بدون استفاده از مهارت متخصصين خارجي امكان پذير نمي باشدم

  .  نرسيده استشده ايم، اما هنوز به مرحله بهره برداريكشور 
 انجام مطالعات در سطحي لازم است با بلكه ؛كلي از گردونه رقابت خارج كرد آن را به طور ،لذا نمي توان با نگاهي سطحي به معايب و مزاياي هر سيستم

گسترده و اعمال سياست گزاري هاي مناسب در بخش حمل و نقل از تركيب سيستم هاي حمل و نقل عمومي، يك مجموعه هماهنگ، يكپارچه، منظم و 
 و از بروز معضلات ترافيكي برآورده ساختياز حمل و نقل شهرها را در سطحي مطلوب  تا علاوه بر كاهش اثرات منفي زيست محيطي بتوان ندهايمن فراهم آور

  .  ه شهر و اذهان عمومي جلوگيري نمودو تبعات منفي آن در چهر
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  نتيجه گيري 
 فرد آن ها در مقايسه با ديگر برنامه ريزي صحيح در زمينه اطلاع رساني و فرهنگ سازي براي استفاده از سيستم هاي ريلي در كنار ويژگي هاي منحصر به

 كه به دنبال خود اثرات مثبتي از جمله كاهش ؛مي شودسيستم هاي حمل و نقل عمومي در كلانشهر ها، باعث افزايش گرايش به استفاده از اين سيستم ها 
  . دارد...  كاهش تلفات و ي، سوخت فسيلي، افزايش ايمنصرفه جويي درآلودگي، 

استفاده از اين ، موجب ترغيب مسافران به ست مشتري مداري در ايستگاه هارفاهي بيشتر در سطحي مطلوب تر، و برقراري سياهمچنين تأمين امكانات 
ترافيك، طرح زوج و فرد وسايل  از برنامه هايي نظير طرحتوان ، مي در كنار ارتقاء كيفيت سيستم حمل و نقل عمومي بدين نحو كه. سيستم ها خواهد گرديد

جهت سوق دادن مسافران به ... ذف يارانه هاي دولتي اختصاص يافته به بنزين و محدود نمودن مصرف آن به وسيله صدور كارت هاي اعتباري و نقليه، ح
  . استفاده از شبكه حمل و نقل عمومي استفاده نمود

و تاكسيراني اتوبوسراني  واحد دوش ناوگان حمل و نقل شركت، بخشي از بار ترافيكي از ي ريليبا روي آوردن مسافران به استفاده از اين سيستم هااگرچه 
متناسب با  و ازـكديگر به فراخور نيـعمومي با ي نقل حمل و تركيب انواع سيستم هايو سبب بهبود كيفيت ساير سيستم ها مي گردد، اما  برداشته شده

    . شهر مي كاهداست كه از معضلات ترافيكي شرايط ترافيكي مناطق 
كنار مترو به عنوان محور اصلي حمل و نقل، مي توان از سيستم مكملي به نام مونوريل استفاده نمود كه نسبت به مترو به هزينه و زمان كمتري جهت لذا در 

  .   ساخت نياز داشته و تداخلي در جريان ترافيك زميني ايجاد نمي كند و علاوه بر آن سبب بهبود ترافيك و حمل و نقل شهري مي گردد
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